Radverkehrsfihrung an
Kreisverkehren

i en Jugendverkehrsschule
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Der Normalfall: Fahrbahnverkehr
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Bildquelle: (VCS) Verkehrsclub der Schweiz: ?;'I?ﬁ:‘;'gfu'b[’e"t“her
http://www.verkehrserziehung.ch/de/lehrmittel/Documents/vcs_de_Velofahren_im_Kreisel.pdf




Typische Gefahren im Kreisel.

KFZ Gberholt und schnel-
KFZ missachtet Vorfahrt. det Rad beim Abbiegen.
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Wie Gefahren verringern?

Aufklarung & Verhalten der Radfahrer:

o Stets vor den Kraftfahrzeugen fahren.

* Rechtsfahrgebot nicht falsch interpretieren.

Bauliche Unterstitzung:

o Keine Radfahrstreifen/Schutzstreifen im Kreisverkehr.

(Es gibt ein explizites Verbot in der VWV zu 8§ 2, Absatz 4 StVO)

 Uberleitung des Radverkehrs von etwaigen Radwegen/-
streifen in den Fahrbahnverkehr vor der
Kreisverkehrszufahrt.

* Moglichst schmale Zufahrten zum Kreisverkehr* (2s.3som)
« Moglichst schmale Kreisfahrbahn*
« Uberfahren der Kreisverkehrsinsel unattrakti\:Sachen.
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, . : . , , All iner Deutsch
*) Diese Mdglichkeiten sind aber nur begrenzt einsetzbar, da bei zu schmalen Faﬁﬁ?;‘grurb A
Fahrstreifen keine LKWs und Busse mehr durch den Kreisverkehr fahren konnen.



1) M i n i kre i Sve r ke h re [13 - 22m FahrbahnauRendurchmesser]

Schlecht: Keine Mittelinseln in Zufahrten. Kfz-Geschwin-
digkeiten sind zu hoch. Ggf. werden Radfahrer Uberholt.
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Schlecht: Kreisinsel und Kreis- gy Gut: Zebrastreifen (FGU)

iInnenring konnen von KFZ zu ¥y| sorgen fur geringe Geschwin-
gut Uberfahren werden. digkeiten & Aufmerksamkeuit.




1) M i n i kre i Sve r ke h re [13 - 22m FahrbahnauRendurchmesser]

Gut: Kleine Mittelinseln in Zufahrt reduziert
-3 Geschwindigkeit und Verhindert ein Uberholen
Sty von Radfahrern N Zufahrt

».l ahnau, StelnskoppeI/TaunusstraBe/Belm Eberacker ,

Gut Bordstein und Kopfstelnpflaster machen
das Uberfahren der Kreisinsel unattraktiv.
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2) K I e i n e K re i Sve r ke h re [26 - 40m AuBendurchmesser]

Radverkehr auf der Fahrbahn ist die Regel
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Asslar, Hangstral3e/Bachstral3e/Bornstral3e
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Radwege nicht durch Kreis fuhren

Radfahrstreifen und Schutzstreifen beginnen stets
an dieser Stelle oder direkt hinter dem Zebrastreifen.

Schutzstreifen endet vor Beginn des Fahrbahnteilers.
Niemals Streifen bis an den Kreisverkehr fuhren!
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AUf die Detalls achten!

» Das Ende des Schutzstreifens muss so ausgebildet sein, dass
klar erkennbar ist, dass der Radfahrer geradlinig auf der
Fahrbahn geradeaus fahrt.

» Der Autofahrer muss erkennen kdnnen, dass er es ist, der
einfadeln muss, da er (mit allen Verpflichtungen der StVO*) einen
Uberholvorgang durchfuihrt, wenn er neben dem Radfahrer links
des Schutzstreifens fahrt. Sein Fahrbahnteil muss sich vor dem
Fahrbahnteiler verengen — nicht der des Radfahrers.

* Niemals darf das Schutzstreifen-Ende wie ein Beschleunigungs-
streifen an einer Autobahnauffahrt gestaltet werden, denn
Radfahrer konnen nicht auf tbliche KFZ-Geschwindigkeiten
beschleunigen — ihnen ist es sogar nach § 5, Abs. 6 StVO i.d.R.
untersagt. Stattdessen ist es gemaf StVO Aufgabe der KFZ auf
die Radfahrergeschwindigkeit abzubremsen und sich hinter dem
Radfahrer einzufadeln, wenn sie vor dem Fahrbahnteiler
Radfahrer nicht mehr Gberholen kdnnen.

*) Der Schutzstreifen fiir den Radverkehr ist Teil der Fahrbahn und kein eigener Fahrstreifen. Entsprechend tberholt der KFZ-Verkehr,
der an einem Radfahrer auf einem Schutzstreifen vorbeifahrt. § 5 (insbesondere Absatz 4) der StVO ist also zu beachten.
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Kreisinsel in kleinen Kreiseln

Der Belag des Kreisinnenrings soll erhoht sein und

aus grobem Kopfsteinpflaster angelegt werden.
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Der Radius der Kreisinsel soll mindestens
doppelt so grof3 sein, wie die Breite der

Asslar, HangstraR3e/Bachstral3e/Bornstralde

Quelle: UDV 2012: ,Verkehrssicherheit an innerdrtlichen Kreisverkehren®, Seite 14
Im Internet: edoc.difu.de/edoc.php?id=8VWXRJIS

Kreisverkehrszufahrt.
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Kreisinnenringe ggf. nachrusten
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~ " Asphaltierte Innenringe kdnnen mit ,,Koélner Tellern*
fir das Uberfahren unattraktiv gemacht werden.
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Radwege vermeiden

* Die Sicherheitsbilanz von Radwegen ist schlechter als die der
Fahrbahnflihrung.

« Die Fahrbahnflhrung ist entgegen friherer Ergebnisse auch Uber
15.000 Kfz/Tag sicher (vgl. Vortrag von Bondzio bei der Fahrradakademie 2014).

* Die Fahrbahn wird dann aber von unsicheren Radfahrern oft nicht
mehr angenommen, so dass auf den Gehwegen gefahren wird.

Neben der Fahrbahnflihrung gibt es diese Alternativen:
» getrennte Geh/Radwege

 gemeinsamen Geh- und Radwege

» Gehwegfreigabe flr den Radverkehr

Angesichts der Vorgaben zur Radweg-Benutzungspflicht kommen
nur nicht-benutzungspflichtige Seitenraum-Fihrungen in Betracht, da
das Fahrbahnfahren objektiv sicher ist (s.0.).
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Gefahren beil Radwegen...

Bel Radwegen treten die Ublichen Gefah- f=.

ren an Einmindungen auf:

* Rechtsabbieger missachten Vorfahrt
und Vorrang.

e Einbiegende schauen nur auf Kreis-
fahrbahn und nicht auf Gehweg.

 Radwege animieren zum legalen
oder illegalen Geisterradeln.

e Einbiegende Fahrzeugflhrer rechnen
nicht mit Geisterradlern von links und
schauen auch nicht nach links.
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Wenn Radwege, dann so...

Radweg eigene' Furfarkiefuhg
(auch neben Zebrastreifen) geben.
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Celle, Bahnhofsplatz/Trift/Biermannstral3e

Radweg vier Meter abgesetzt fihren.
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Radweg mit
Zebrastreifen
kombinieren.
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Wenn Radwege, dann...

\,,unsteﬁge“ Fiihrung des RW mit
y Vorrang auf Radfahrer-Uberfahrt,
' kritische Fahrlinie der Radfahrer

~
. \ nicht vorhersehbar — vermeiden!
- _-.'rl ! ?: - g
<T [ =
= | : : e
. y TLE
_ N o s e
. / Lunstetige™ Flhrung
Konzentrischer Radweg, 08 des RW mit Nachrang
einige Meter abgertickt D '\ auf Radfahrer-
von Kreisfahrbahn, Tkl e " \Uberfahrt
kritische Fahrlinie der i s
Radfahrer vorhersehbar U
Quelle: Haller, Lange 2000
Tve, Rall, BOKU Wien Michael MESCHIK Grundlagen Planung Radverkehr - 84
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=» Radweg kreisrund und parallel zur Fahrbahn anlegen.



Wenn Radwege, dann...

...Radweg kreisrund und vier Meter
abgesetzt, parallel zur Fahrbahn anlegen.

.. Das ben0tigt aber sehr viel Platz,
der innerorts kaum vorhanden ist.
Imind. 70m Kreisdurchmesser |

,Eine winklige Fihrung mit abrupten Verschwenkungen des
Radweges auf die Kreiszufahrt ist in jedem Fall zu vermeiden. Bel
unzureichenden Flachenreserven ist eine Fuhrung im Mischverkehr

auf der Fahrbahn einer nicht nutzungsgerechten Radweglosung
vorzuziehen.” (ERA 2010, S. 56)
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Zwelirichtungsradwege innerorts

o Zweirichtungsradwege sollen im Kreisverkehr nur
bestehen, wenn sie auch an den zufihrenden Stral3en
bestanden.

o Zweirichtungsradwege sollen innerorts die Vorfahrt der
Kreisfahrbahn haben. Es bedarf der Ublichen
Sicherungsversuche:

« Zeichen 205\/vor dem Radweg, |

e Zusatzzeichen 1000-32 || Giber Zeichen 205\/,
« Einfarbung der Radwegefurt,

e Markierung von Radfahrpiktogramm mit Pfeilen.
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Zwelirichtungsradwege aulierorts

o Zweirichtungsradwege sollen im Kreisverkehr nur
bestehen, wenn sie auch an den zufihrenden Stral3en
bestanden. |

« Der Radverkehr ist nach der VWV zu Zeichen 215@
aulRerorts stets wartepflichtig und Zeichen 205 \/ ist
am Radweg anzubringen.

 Der Radweg soll dann 5-6 Meter abgesetzt sein und
senkrecht auf die Fahrbahn gefluhrt werden.

 Radwegefurten dirfen nicht markiert werden.

Anmerkung: Gemal der VWYV zu Zeichen 205 und 206 misste der Fahrbahnverkehr 8 Meter vor
dem Kreisverkehr ein positives Vorfahrtszeichen erhalten, womit der offensichtliche Unsinn auch
den Autofahrern klar werden wiirde. Da das Zeichen immer fehlt, kdnnten die Behdrden im
Unfallfalle mithaften — es gibt dazu aber noch keine Urteile.
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3) GroRere Kreisverkehre

« Schon bel kleinen Kreisverkehren mit zweistreifig
befahrbaren Kreisfahrbahnen empfiehlt die ERA
umlaufende Radwege.

Was aber getan werden soll, wenn richtliniengerechte
Radwege nicht angelegt werden kbnnen, verrat die
ERA nicht.

* Bel grol3en Kreisverkehren (>50m Aul3endurchmesser)
empfiehlt die ERA Tunnel/Bricken oder zumindest
Lichtsignalanlagen.

Dann kommen auch Zweirichtungsradwege in Frage.
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Radwegende am Kreisverkehr

 Das Ende von Zweirichtungsradwegen an
Kreisverkehren ist an vielen Ortseingangen in Hessen
ein typischer Fall. Die ERA sagt zur Ausbildung des
Endes leider nichts.
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* Eine Mdglichkeit ist, den ‘- . -

Zweirichtungs-Radweg als
eigenstandigen Weg in den
Kreisverkehr zu fthren:
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Radwegende am Kreisverkehr
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Radwegende am Kreisverkehr
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Fragen, Anregungen?

N

Allgemeiner Deutscher
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