Ohne Stress in der Stadt Rad fahren

Themenabend des ADFC Hessen am 24. Januar 2017 in Frankfurt am Main
Thiemo Graf, i.n.s. — Institut fiir innovative Stadte
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Beraten. ReaI|5|eren Qualifizieren.
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Radfahren von 8 bis 80 Jahren:

Pure Illusion oder echte Chance?



Planer planen
nach technischen Regelwerken.




Planer planen
nach technischen Regelwerken.
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Zihlen Sie,
wie viele Passe das Team in Weil} spielt!



https://www.youtube.com/watch?v=IGQmdoK_ZfY&list=PLW-oMN7dIpHCyRZaUoK02trB-f4LNaK7x

Was sehen Sie hier?



2. Beriicksichtigen Sie subjektive Empfindungen!
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wInstead of putting the onus on the cyclists
to protect themselves,
in Amsterdam the onus is on society
to provide a safe environment to ride in.*
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Typisches
Kreuzungsdesign
in Kopenhagen.
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: Typisches

Kreuzungsdesign
in den
Niederlanden.






Menschliche Distanzzonen nach Edward T. Hall

Im zwischenmenschlichen Kontakt behalten wir
Distanzen unter 120 cm Personen (!) vor,
die uns nahe stehen.

120-360cm

I Intime Distanz
Personliche Distanz

[ ] Gesellschaftliche Distanz
[ ] Offentliche Distanz



Bei der Fiihrung auf der Stral3e dringen Autos und

Lastwagen immer in die personlichen Distanzzonen
der Radfahrer ein.

Die Verletzung dieses Schutzraumes erzeugt Stress!
i '




Zielgruppen der Radverkehrsférderung sind nach
ihrem Stressempfinden zu unterscheiden.
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Furchtlose

Dill Jennifer, McNeil Nathan (2012, 2016)
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Z-weil Drittel der Menschen konnen wir

fiir das Radfahren gewinnen.

Zielgruppe der Radverkehrsforderung
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Furchtlose

Dill Jennifer, McNeil Nathan (2012, 2016)
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Baulich getrennte
Radwege in...

Deutschland.










Von 8 bis 80.

Direkt.

Gleichberechtigt.

Leistungsfihig.







Gewohnheiten sind kleine Suichte!
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i.n.s. — Institut fir innovative Stadte
Alter Kirchenweg 27

D-90552 Rothenbach a. d. Pegnitz
Telefon: +49 (0)911/95 33 98 - 65
E-Mail: team@innovative-staedte.de
www.innovative-staedte.de
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